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5. ZAKLJUCAK

Dinamicnost sistema u kome egzistira zeljeznica
zahtjeva permanentno  istrazivanje modela
organizacije, odnosno projektovanje organizacije
kao dinamickog modela.

U radu su prezentovani razli¢iti modeli
organizovanjazeljeznice. Analizom modela
ukazano je na njihove prednosti i nedostatke.
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1. UVOD

U odvijanju zeljeznickog 1 cestovnog prometa
relativno Cesto dolazi do premostivog ili
nepremostivog dodira sa raznolikim vodnim
resursima. U plovnim dijelovima vodnih resursa
odvija se unutarnji vodni, a u plovnim morskim
podru¢jima odvija se pomorski promet. Zato je u
planiranju, projektiranju, gradnji 1 eksploataciji
bilo kojeg vida prometa vazna toCna spoznaja
znacajnih informacija u vezi vodnih resursa.
Informacije se postizu hidrografskim mjerenjima
u domeni hidrografskog inzenjerstva u podrucju
hidrografije. Ona se opcenito bavi izmjerom i
opisom fizickih osobina plovnih povrSina Zemlje,
obalnih podrucja i1 otoka sa svrhom osiguranja
zadovoljavaju¢e razine sigurnosti plovidbe 1
olakSanja navigacije [1]. U tu svrhu koristi se
postupkom hidrografskog premjera. U Svijetu ga
provode hidrografske organizacije. Hidrografskim
premjerom se u Republici Hrvatskoj bavi Hrvatski
hidrografski institut iz Splita. Njegovi temeljni
proizvodi su pomorske karte 1 navigacijske
publikacije.  One  nastaju kao  rezultat
hidrografskog premjera 1 bitan su c¢imbenik
sigurnosti plovidbe Jadranskim morem. Vodni
resursi, dakle ne nuzno plovni, op¢enito su bitan
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¢imbenik gospodarstva svake zemlje, koja s njima
Dakle, hidrografija je primjenjena znanstvena
grana hidrologije, a obuhvaca:

- potamologiju,

- limnologiju,

- glaciologiju,

- talmatologiju,

- aerofotohidrologiju 1

- podru¢nu hidrologiju.

Potamologija se bavi
proucavanjem rijeka.

Limnologija se bavi istraZivanjima
umjetnih 1 prirodnih jezera. Umjetna jezera,
prirodna jezera 1 moc¢vare smatraju se skupinom
vodnih objekata na kopnu sa relativno sporima
gibanjem vode. Limnologija se dijeli na fizicku,
kemijsku 1 biolosku.

istrazivanjima 1

Glaciologija se
geografskom disciplinom.

Ona se bavi proucavanjem ledenjaka na
kopnu, proucavaju¢i njihov nastanak, strukturu,
statiCka 1 dinamicka obiljezja, geolosko 1
geomorfoloSko djelovanje, te rasprostranjenost.

smatra geofizickom 1

U talmatologija se proucavaju mocvare.

Aerofotohidrologija se bavi geografskim 1
hidrografskim tumacenjima zra¢nih 1 svemirskih
snimaka.

U podrucnoj hidrologiji proucavaju se
manja podrugja.

U pomorstvu hidrografija se bavi
izmjerom 1 opisom fizickih osobina plovnih
povr§ina Zemlje, obalnih podru¢ja i otoka sa
svthom  osiguranja  zadovoljavaju¢e razine
sigurnosti plovidbe i1 olakSanja navigacije. U tu
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svrhu koristi se postupkom hidrografskog
premjera. Njega provode ovlastene hidrografske
organizacije. Valja naglasiti da je svaka moru
usmjerena drzava duzna pored ostalih i prema
Konvenciji ujedinjenith naroda o pravu mora
(United Nations Convention of Law at Sea —
UNCLOS) voditi brigu o sigurnosti plovidbe u
vodama nadleznosti.

2. HIDROGRAFSKE ORGANIZACIJE

U bastinu pomorskog nasljeda moze se svrstati
organizirana djelatnost hidrografskih organizacija.
Medunarodna hidrografska organizacija
(International Hydrographic Organization — [HO)
sa sjediStem u Monaku krovna je organizacija svih
zemalja Clanica. Hidrografsku djelatnost razli¢itih
zemalja provode organizacije razliCitih naziva npr.
hidrografski instituti, odjeli ili uredi. One u
redovitoj djelatnosti proizvode pomorske karte i
navigacijske publikacije. Njihova djelatnost
smatra se prvenstveno vaznom za navigaciju, te za
arheoloska 1 ostala istrazivanja mora, rijeka i
jezera. Organizirana hidrografska djelatnost u
istoénom Jadranskom moru (E-East) danas se
provodi djelovanjem Hrvatskog hidrografskog
instituta i1z Splita (Slika 1.), Hidrografskog
instituta Mornarice iz Lepetana (Crna Gora) 1
Albanian  Hydrographic  Service 1z  Draca
(Albanija), a u Jadranskom moru (W-West) u
djelatnosti Direttore dell'lstituto Idrografico Della
Marina iz Genove (Italija).

Slika 1. Gradska luka Splita, grada sjedista
Hrvatskog hidrografskog instituta - HHI
Izvor: www.hhi.hr

Pocetkom organizirane hidrografske djelatnosti u
Jadranskom moru smatra se 1806. Stoga, se
mozemo podsjetiti da je 2006. bila njena 200
obljetnica. Slikom 2 [3] prikazuju se godine
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osnivanja raznih  hidrografskih  organizacija
uglednih pomorskih zemalja. U usporedbi drugih
sa organiziranom hidrografskom djelatno$¢u na
Jadranu zakljucuje se da se Hrvatski hidrografski

institut  svrstava u najstarije  hidrografske
organizacije svijeta. Organizirana hidrografska
djelatnost ~omogucéuje  sustavnu  provedbu
hidrografskog premjera.
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Hidrografska organizacija B Njemacka

Slika 2. Organizirana hidrografska djelatnost u
razli¢itim zemljama
Izvor: Izradili autori

3. HIDROGRAFSKI PREMJER

Hidrografskim premjerom prikupljaju se podaci o
fizickim 1 kemijskim osobinama Zemlje.
Prvenstveno obuhvaca prikupljanje podatka o
vodenim masama. Hidrografskim premjerom
prikupljaju se podaci o:
- dubinama voda,
- konfiguraciji 1 prirodnim osobinama dna,
- smjeru 1 brzini morskih struja,
- vremenima 1 visinama nastupa visokih 1
niskih voda 1
- pozicijama Cvrstih objekata vaznih za
navigaciju i premjer.

Osnovno mjerenje u hidrografskom premjeru je
mjerenje dubina. Za odredivanje podvodnog
reljefa dubina potrebno je:

obaviti pripremu terenskih radova,

izraditi geodetsku osnovu hidrografskog
premjera,

opremiti  brod/brodove s  potrebnim
uredajima,

odabrati metode 1 wuredaja za vodenje

hidrografskog broda po linijjama dubina 1
odredivati poziciju hidrografskog broda [4].

Na tocnost hidrografskog premjera izravno utjece
tonost pozicioniranja. Do II svjetskog rata
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obavljalo se opticko pozicioniranje. Elektronicki
pozicijski sustavi npr. DECCA, HIFIX 1 sl
prevladavali su do 1980-tih [5]. DECCA
sustav je hiperboli¢ni radionavigacijski sustav
op¢e namjene. Rad mu se temelji na dugim
nemoduliranim valovima niske frekvencije 70-130
kHz. Prakticna primjena sustava je do 200 Nm.
Sustav viSe nije u radu. HIFIX je navigacijski
sustav  visoke tocnosti, Cesto koriSten u
hidrografiji. Radi na frekvenciji 2 MHz.
Koristenje je ograni¢eno na uze obalno podrucje.
Danas prevladava pozicioniranje s diferencijalnim
svjetskim pozicijskim sustavom (Differential
Global Positioning System — DGPS).

Ono je znatno tocnije u usporedbi s tocnoScu
hidrografskog premjera poduzetog prije samo 15
godina. Suvremena plovila postizu apsolutnu
toCnost pozicije manju od 10 m u promjeru.
Pozicije objekata u podmorju ili na morskoj
povrsini odreduju se s to¢noscu 20 m 1 vise Sto
ovisi o tome kada je obavljeno posljednje
hidrografsko mjerenje kao 1 o daljini od obale [6].

4. STANDARDI TOCNOSTI
HIDROGRAFSKOG PREMJERA

Standardi  toCnosti  hidrografskog  premjera
odredeni su u posebnoj publikaciji IHO-a-SP 44.
Tako je npr. 1 standardizacija postupaka raspodjele
1 uobliCavanja radiooglasa u sluzbi nacionalnih
koordinatora, kod ovlaStenth  hidrografskih
organizacija odredena posebnom publikacijom
[HO-a-SP 53. Podaci za odrzavanje sadrzani u
Oglasima za pomorce nisu svrstani u posebnu
publikaciju IHO-a. Kada podaci o promjenama u
stvarnosti nisu rezultat hidrografskog premjera
ve¢ reambulacije, wulaze u sustav kao
nestandardiziran ulaz podataka koji je dalje, u
informacijskom smislu, podlezan viSestrukom
transformacijskom procesu [7,8]. Prema IHO
standardima za hidrografske premjere hidrografski
premjer razvrstava se na:

- hidrografske premjere za posebne namjene,

" prvu,

- drugu 1

- tre¢u kategoriju.

Hidrografski premjer za posebne namjene
odnosi se na kriticna podrucja koja u vezi dubina
predstavljaju potencijalnu opasnost za brodove To
sunpr.: luke, sidrista 1 kanali (Slika 3.).
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Slika 3. Gradska luka Splita, grada sjedista
Hrvatskog hidrografskog instituta - HH

Prva kategorija hidrografskog premjera odnosi se
na luke, prilazne kanale, preporucene plovidbene
rute, kopnene navigacijske kanale 1 obalne
povrsine s u€estalim pomorskim prometom, gdje
dubine nisu kriticne za brodove, a manje su od
100 m.

Druga kategorija hidrografskog premjera
odnosi se na vodene povrSine s dubinom manjom
od 200 m tzv. kontinentski Self, a koje nisu
obuhvac¢ene posebnim premjerom 1 prvom
kategorijom premjera i1 gdje je opceniti opis
batimetrijskih podataka dovoljan za osiguranje
plovidbe.

Treca kategorija premjera odnosi se na sve
ostale povrSine neobuhvadene premjerom za
posebne namjene, prvom 1 drugom kategorijom
premjera. Trec¢a kategorija premjera obuhvaca

Slika 4. Primjer pomorske karte raznih kategorija
premjera
Izvor: www.hhi.hr
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5. ZAKLJUCAK

Zeljezni¢ki i cestovni promet relativno
Cesto se odvija u dodiru sa raznolikim vodnim
resursima. Zato se prometna infrastruktura mora
prilagodavati izgradnjom mostova, tunela 1 sl. U
prometu plovnim unutarnjim vodnim tokovima
odvija se unutarnji plovni promet, a u plovnim
podru¢jima mora odvija se pomorski promet. U
cilju optimalnog gosopdarenja vodnim resursima 1
radi sigurne plovidbe vazno je poznavanje
raznolikih informacija u vezi vodnih resursa.

One se postizu sloZzenim  hidrografskim
mjerenjima u podru¢ju primijenjene znanstvene
grane hidrologije tj. hidrografije. Njome se bave
hidrografske organizacije. Pored ostalih aktivnosti
one proizvode pomorske karte 1 navigacijske
publikacije. Temelj tim proizvodima je uspjeSan
hidrografski premjer. Njime se prikupljaju podaci
o fizi€kim 1 kemijskim osobinama Zemlje. Moze
se zaklju€iti da je organizirana hidrografska
djelatnost temelj optimalnog upravljanja vodnim
resursima u zemljama sa izrazenim vodnim
prirodnim bogatstvima, kako sa polaziSta prometa
tako 1 opcenito gospodarstva [9].

UPOREDNA ANALIZA STEPENA SIGURNOSTI
MAGISTRALNIH U ODNOSU NA DRUGE CESTE NA
PODRUCJU FEDERACIJE BOSNE I HERCEGOVINE

Mr.sci Mujo FiSo, Vedad Smailhodzi¢, dipl.ing.saob.

1. UvVOD

Porast broja motornih vozila 1 relativno mali obim
porasta savremene cestovne mreze, kao 1 ¢injenica
da u saobra¢ajnim nezgodama danas u svijetu
smrtno strada daleko viSe ljudi nego iz bilo
kojeg drugog razloga (pozari, poplave,
zemljotresi itd.) istakli su u prvi plan problem
sigurnosti saobracaja.

Prema ZOOSS-u, “saobracajna nezgoda je
nezgoda na cesti u kojoj je ucestvovalo najmanje
jedno vozilo u pokretu i1 u kojoj je jedna ili vise
osoba poginulo ili ozlijedeno ili je izazvana
materijalna  Steta”. MoZe se reci, da je
saobracajna nezgoda svaka negativna pojava
koja nastaje kao posljedica mehanickih 1
biomehanickih sistema u saobracaju.

Prema podacima WHO u 2006. godini poginulo
je u saobracajnim nezgodama 1,19 miliona ljudi
u svijetu, od toga 869.000 muskaraca i 323.000
zena. Znatno je veci broj ozlijedenih u svijetu u
saobracajnim nezgodama, a posebno treba
istaknuti  ¢injenicu da kod velikog broja
ozlijedenih osoba ostaju trajne posljedice po
zdravlje.
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Takoder, prema podacima Svjetske zdravstvene
organizacije, u saobracajnim nezgodama u novije
vrijeme svake godine pogine vise od 1,5 miliona
osoba, a oko 15 miliona bude ozlijedeno. U
pojedinim  zemljama  broj  poginulth u
saobracajnim nezgodama ¢ini 4 % svih umrlih,
odnosno ¢ak 50 % umrlih iz populacione grupe
15-24 godine starosti. Prema izvjeStaju Svjetske
zdravstvene organizacije pod nazivom “Svjetski
izvjeStaj o prevenciji povreda u drumskom
saobracaju” iz 2005. godine, predvidalo se da ¢e

godiSnji  troSkovi za saobracajne nezgode
srednjoevropskih 1 isto¢noevropskih zemalja u
ekonomskoj tranziciji iznositi oko 1,5 %

ocekivanog bruto nacionalnog proizvoda, a u
zapadnoevropskim,visokomotorizovanim
zemljama oko 2 % BND-a.

Stanje u pogledu smrtnosti uzrokovanih
saobracajnim nezgodama i uopSste stanje sigurnosti
cestovnog saobracaja u Bosni 1 Hercegovini je
takoder izuzetno loSe. Cestovna mreza u BiH se
ubraja medu slabo razvijene u Evropi. Starost
cesta u BiH je oko 30 godina, a gusto¢a mreze je
0,414 (kmvkm?®), odnosno 4.96 (km/1000
stanovnika), Sto je 2,5 do 4 puta manje nego u
zemljama  zapadne  Evrope. Isto  tako
bosanskohercegovacke ceste zaostaju 1 po



