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1. UVOD

Pomak u prihvacanju ¢injenice da postoje ekoloski
problemi, 1 to na alarmantnoj razini, na
medunarodnom planu pocinje u 60-im godinama
20. stolje¢a, kada su se pocele formirati razne
ekoloske organizacije kako na nacionalnom tako 1
na internacionalnom nivou, koje su prepoznale
opasnosti koje proizlaze iz nekontroliranog rasta
proizvodnje, iskoriStavanja prirodnih resursa te
povecanja broja stanovnika na Zemlji. 1972. u
Stockholmu je odrzana prva Svjetska konferencija
Ujedinjenih Naroda o okoliSu na kojoj je ukazano
na opasnosti koje prijete naSoj planeti. To je bio
pocetak u medunarodnoj suradnji na podrucju
razvitka ekoloskih smjernica 1 strategija. Najcesce
koriStena definicija tog pojma upravo je definicija
koju je dala Brundtlandova komisija - ,,Odrzivi
razvoj je razvoj koji zadovoljava trenutne zahtjeve
ne ogranicavaju¢i mogucnosti buducih naraStaja
da ostvare svoje potrebe”. Time je pocela ,era
odrzivosti®.

Odrzivi razvoj je nacin iskoriStavanja resursa koji
ima za cilj ostvarivanje ljudskih potreba uz
istovremeno ocuvanje okoliSa tako da se te
potrebe mogu ostvariti ne samo u sadasnjosti,
nego 1 u nedogled. Podru¢je odrzivog razvoja
moze konceptualno biti podijeljeno na tri sastavna
dijela: odrzivost okolisSa (ekoloska), ekonomska
odrzivost 1 socijalna odrzivost.

Environment
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Slika 1. Koncept odrzivog razvoja

Ljudsko zadiranje u prirodu kao posljedicu moze
imati samo tri stanja:

- potroSnja obnovljivih resursa ve¢a od prirodne
mogucnosti za obnovom

- potrosnja obnovljivih resursa jednaka prirodnoj
mogucnosti za obnovom

- potro$nja obnovljivih resursa manja od prirodne
mogucnosti za obnovom

Odrzivi razvoj mogu¢ je samo ako je potrosSnja
obnovljivih resursa manja od prirodne moguénosti
za obnovom. U slucaju vece potrosnje dolazi se do
scenarija neodrzivog razvoja, koje kao dugoro¢nu
posljedicu ima uniStavanje Zemlje. Upravo je to
razlog zasto neki ljudi poistovjecuju pojam
odrzivog razvoja s pojmom ekoloSke odrZivosti
iako je ekoloSka odrzivost samo jedan od aspekata
odrzivog razvoja.Razvoj saobracajnog sistema
iznimno je vazan za rast produktivnosti privrede,
ali on ima 1 nepovoljan uticaj na Zivotnu okolinu,
koji se ocituje u zagadenju zraka, vode 1 tla, pojavi
buke 1 vibracija



Internacionalni univerzitet Travnik

Nauka i tehnologija

2.PAN-EVROPSKI KORIDOR Ve U
KONTEKSTU RAZVOJA SAOBRACAJNOG
I PRIVREDNOG SITEMA BiH

Uloga 1 znaCaj razvoja saobracajnog sistema na
rast, razvoj, zaposlenost 1 jaCanje konkurentne
pozicije ve¢ su potvrdeni na primjeru intenzivnog
razvoja prometne politike 1 uspostavljanja Trans-
evropske prometne mreze u drzavama ¢lanicama
Evropske unije. Njihovo povezivanje sa drzavama
Centralne, Isto¢ne 1 Jugo-istocne Evrope, a preko
njih 1 sa azijskim kontinentom 1 Rusijom, sve vise
dobija na znaCaju. Navedena tema predstavlja
samo jedno od brojnih neistrazenih i nerijeSenih
problema Bosne I Hercegovine.

Analizom  karakteristika 1 identifikovanjem
najvaznijih faktora razvoja prometnog sistema
evropskih zemalja moZe se utvrditi visok stepen
interaktivnog dejstva ovog sektora 1 Sireg
ekonomskog, politickog I socijalnog okruZenja.
Privredni 1 prometni sistem. Bosne 1 Hercegovine
daleko je od optimalnog te se

stoga namece potreba detaljnog uvida u ¢injeni¢no
stanje te na osnovu toga predlaganje adekvatnog
modela valorizacije Panevropskog transportnog
koridora V¢ u ovoj drzavi. Apstrahovanje znacaja
fizickog povezivanja sa susjednim drZavama i
Sirim okruZenjem moze biti uzrok jo$ izrazajnijeg
zaostajanja Bosne 1 Hercegovine za savremenim
trendovima, koja u svjetlu intenzivnog rasta i
razvoja susjednih drzava moZe dobiti 1 negativan
predznak. Uvidom u karakteristike Trans-
evropske 1 Pan-evropske transportne mreze i
njihov direktan 1 indirekatn uticaj na rast i razvoj
prometnog i privrednog sistema evropskih zemalja
u cjelini, sa jedne strane, te postojecih pokazatelja
1 vrijednosti makroagregata prometnog sistema
Bosne i1 Hercegovine, sa druge strane, moguce je
dati prijedlog razvoja univerzalnog modela
valorizacije Pan-evropskog transportnog koridora
Ve u funkciji integracije Bosne 1 Hercegovine u
evropski prometni 1 privredni sistemite u
kontekstu odrzivog razvoja Bosne 1 Hercegovine.

Prioriteti su bazirani, uglavnom, na iznalaZenju
alternative za drumski saobracaj (oko 80%
projekata predstavlja investiciju u zeljezniCku
infrastrukturu, 9% za kombinovani drumsko-
zeljeznicki saobracaj, a samo 10 % za drumsku
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infrastrukturu). U realizaciji postavljenih ciljeva,
neophodno je wuzeti u obzir 1 osnovne
karakteristike =~ TEN-T  tj.  multimodalnost,
intermodalnost 1 interoperabilnost.

2. 1 Osnovni elementi modela valorizacije Pan-
evropskog transportnog koridora Ve

Model valorizacije Pan-evropskog koridora Vc u
funkciji integracije BiH u evropski prometni i1
privredni sistem razvijamo na osnovu sljedecih
elemenata:

. prometna infrastruktura;

. prometna suprastruktura;

. robni 1 putnicki tokovi,

. savremene transportne tehnologije;
. pravni 1zvori;

. iInformacioni sistemi;

. intelektualni kapital,

. eksterni troskovi.
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Od posebnog je znacaja proces izgradnje i razvoja
Pan-evropske transportne mreze koja ¢e biti u
funkciji ekonomskog 1 socijalnog razvoja BiH.
Aktivno ucesce u Pan-evropskim procesima moze
se smatrati jednim od preduslova za privlacenje,
zapoSljavanje 1 pravilnu alokaciju lokalnih,
nacionalnih I internacionalnih resursa, razvoj
privatnog sektora 1 jaCanje veza sa susjednim
drzavama 1 Sire, odnosno klju¢nim inicijatorom i
faktorom odrzivog razvoja BiH.

Ulogu 1 uticaj aktivnog uce$¢a BiH u Pan-
evropskoj transportnoj mrezi kako na prometni,
tako 1 na cjelokupni privredni sistem drzave ne
mozemo ocijeniti jedinstvenim pokazateljem.

3. AUTOPUT NA KORIDORU Vc U
KONTEKSTU ODRZIVOG RAZVOJA BiH

Autoput na Koridoru Vc je dio trans-evropske
mreze kopnenih koridora. On povezuje, u svojim
krajnjim tackama, centralni dio obale Jadranskog
mora ( luka Ploc¢e) sa BudimpeStom u Madarskoj.
Kroz Bosnu i1 Hercegovinu trasa Koridora Vc,
duzine oko 337 km, ide pravcem sjever-jug, tj.
srednjim dijelom drzave sa najpovoljnijim
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prirodnim uslovima - dolinama rijeka Bosne 1
Neretve.

Svrha ovog projekta je da omoguéi bolju
povezanost Bosne 1 Hercegovine sa susjednim
zemljama 1 regionima, S§to bi istovremeno
omogucilo stabilizaciju 1 podsticaj razvoja zemlje
u cjelini.

Sastavni dio planersko-studijske dokumentacije je
1 procjena utjecaja na okoli§ izgradnje Autoputa
na Koridoru Vc, koja se vr$i pojedinacno za svaku
od cetiri dionice:

e Dionica Svilaj (Sjeverna granica sa
Hrvatskom) -Doboj jug (Karuse)

e Dionica Doboj jug (Karuse)-Sarajevo
jug (Tarcin)

e Dionica Sarajevo jug (Tar¢in)-Mostar
sjever

e Dionica Mostar sjever- JuZzna granica
sa Hrvatskom

Procjena utjecaja na okoli§ (PUO), u skladu sa
Zakonom o zastiti okoliSa ,vrSena je u dvije faze:

e Prethodna procjena utjecaja na okolis, 1
e Studija utjecaja na okolis.

Osnovni cilj izgradnje autoputa na Koridoru Vc je
uklju¢ivanje BiH u glavne saobracajne tokove i
globalni evropski ekonomski sistem. Ocekuje se
da ¢e autoput biti kljucni pokreta¢ privrednih
aktivnosti u zemlji.Izgradnjom autoputa ostvarit
¢e se racionalno povezivanje bosansko-
hercegovackih prostora sa susjednim drzavama i
regijama 1 postici stabillizirajuéi 1 razvojni efekti
za zemlju. PoboljSanje wuslova transporta c¢e
poboljsati kvalitet zivota Sto ¢e se manifestovati
kroz:

e smanjenje duzine puta 1 vremena
putovanja roba i putnika u odnosu na
postojece dionice,

e smanjenje troskova prevoza robe 1 putnika,

e smanjenje Stetnih uticaja na okolinu, koji
su rezultat jakog prometa na sadasnjoj

e neadekvatnoj cestovnoj infrastrukturi,

e poboljsanje sigurnosti u prometu,

e povecanje zaposlenosti,

e poveCanje konkurentnosti privrede na
gravitacionom podrucju koridora,
e pokretanje novih projekata 1 povecanje

privatnith  investicija u  regionalnoj
ekonomiji,

e valorizaciju geosaobracajnog polozaja
BiH.

4. ZELJEZNICKI KORIDOR Ve U
KONTEKSTU ODRZIVOG RAZVOJA BiH

Sastavni dio koridora V-c svakako je 1 zeljeznicki
koridor koji ¢e ve¢im djelom slijediti pravac
autoputa na koridoru. Ovaj koridor biti ¢e vazna
poveznica Madarske(kao 1 ostatka Evrope),
Hrvatske 1 BiH. Strategija razvoja Zeljezni¢kog
saobracaja temelji se na potrebi zadovoljenja
sveukupnih saobracajnih zahtjeva. Europska Unija
posvecuje veliku paznju izgradnji ucinkovite i
tehnoloski vrlo razvijene zeljeznicke
infrastrukture, koja ¢e se sastojati od
transeuropske mreze zeljeznickih pruga za velike
brzine 1 transeuropske mreze konvencionalnih
zeljeznickih pruga. Zeljeznitke pruge koje
pripadaju navedenoj zeljezni¢koj mrezi morat ¢e
se graditi 1 osavremenjivati na nacin da
udovoljavaju europskim tehni¢ko-tehnoloSkim
normama i propisima.

Transeuropska Zeljeznicka mreza na podrucju
Europske unije nastavljat ¢e se na najvaznije
zeljeznicke  koridore  susjednih  regija 1
kontinenata.

Zeljezni¢ki prijevoz u BiH obavljaju dva
operatora-javna preduzeca: Zeljeznice Federacije
BiH sa sjedistem u Sarajevu i Zeljeznica
Republike Srpske sa sjediStem u Doboju.

Za upravljanje Zeljeznickom infrastrukturom
osnovana je Zeljeznicka BH javna korporacija.
Ukupna duzina Zeljeznickih pruga iznosi 1031
km, ¢emu treba dodati i industrijske kolosijeke do
svakog znaCajnijeg proizvodnog kapaciteta. Ovo
zeljeznickim  operatorima  daje  mogucnost
direktnog pristupa u preuzimanju 1 isporuci svih
masovnih vrsta robe. HZ Zeljeznicki sistem kao i
ZFBH se pripremaju za liberalizaciju Zeljeznickog
saobracajnog trziSta kako bi mogli konkurisati u
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novim uslovima sa posebnim naglaskom na
informatizaciju prijevoznih procesa 1
modernizaciju Zzeljezni¢kih vozila. Intermodalni
prijevoz predstavlja odrzivu tehnologiju prijevoza
robe te se samim tim treba ulagati kako bi se
stvorili uslovi za njegovu Siroku primjenu.
Politika Europske unije nastoji usmjeriti Sto vecu
kolicinu prometnih potreba prema Zeljeznici, kako
bi_se rasteretile ceste i postigli Sto veci ucinci
vezani uz ustedu energije i zastitu okolisa.

Zeljeznica ima svojih brojnih prednosti u odnosu
na druge vidove saobracaja a ona se ogleda kako u
ekonomskom tako 1 u ekoloskom aspektu. Kako bi
i8li u korak sa vremenom 1 evropskim trendovima
transportnog  trziSta Zeljeznice moraju  biti
konkurentne u  intermodalnom  transportu.
EkoloSka prihvatljivost, racionalna potrosnja
energetskih resursa, kao 1 sigurnost, znacajno
mogu doprinjeti vecem trziSnom uceScu Zeljeznica
a samim tim 1 odrzivom razvoju evropskog
transporta.

Zeljeznicka infrastruktura je takode bila pogodena
ratnim deSavanjima a konstantna modernizacija je
uslov odrzivog razvoja Zeljeznickog transporta u
BiH. Razvitak Zeljeznicke infrastrukture u BiH
mora biti u funkciji odrZzivog 1 uravnotezenog
razvoja zemlje te njezinog djelotvornog
uklju¢ivanja u zajednicko trziSte Europske Unije,
uz uvazavanje specificnosti koje proizlaze iz
geografskih obiljezja zemlje.

Zadnje informacije upravo govore o tome da se u
obnovu zeljeznicke infrastrukture itekako ulaze a
jedan od pokazatelja je nedavno potpisan ugovor
sa firmama Alpine — Swietelsky koje ¢e biti
zaduzene za rekonstrukciju pruga u BiH. Prva faza
rekonstrukcije ¢e se odvijati na dvije lokacije:

] Stanica Rastani(blizu Mostara)
] Stanica Snjegotina( blizu Banja Luke)

Postavljanjem novih Sina odnosno
modernizacijom infrastrukture postoje¢e brzine
vozova koje su do sada iznosile 60 km/h u
prosjeku ¢e se povecati na 120 km/h Sto Ce
svakako doprinjeti kvalitetu Zeljeznickih usluga u
BiH. Zeljeznice u BiH imaju istorijsku funkciju
kao dominantni vid transporta koji podrzava
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razvoj teSke industrije kao 1 industrijskih grana
rudarstva 1 kamenoloma a koje su najceSce
smjeStene u blizini Zzeljeznickih koridora. Na
slijedec¢oj slici mozemo vidjeti relaciju kroz koju
¢e prolaziti Pan-evropski koridor Vc.
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Slika 2. Pan - evropski koridor VC

Glavni korisnici usluga zeljeznickog prijevoza su:
hemijska industrija u Tuzli, Zeljezara i Arcelor
Mital Steel u Zenici, rudnici mrkog uglja u Zenici
1 Tuzli, Rudnik Zeljezne rude u Prijedoru,
Aluminijski kombinat u Mostaru, industrijski
kompleks u Sarajevu, distributeri naftnih derivata
1 dr. Izgradnjom savremene 1 moderne
infrastrukture gore navedene kompanije dobijaju
kvalitetniju Zeljezni¢ku uslugu te podsti¢e njihov
daljnji razvoj.

Zeljezni¢ki operatori u BiH mogu biti dovoljno
pouzdani partneri za prihvat, transport, pretovar,

skladistenje 1ili isporuke svih vrsta robe u
domacem 1 medunarodnom saobracaju
zeljeznicom.

Konkurentnost zeljeznica u odnosu na druge
vidove saobracaja zbog svojih ekonomsko-
ekoloskih  karakteristika bi¢e sve vecta u
buducénosti te je neosporno da je Zeljeznica jedan
od bitnih faktora odrZivog razvoja BiH.

4. 1 Regulativna i normativna uvjetovanost

U zadnjih desetak godina intenzivno se provodi
proces donoSenja jedinstvenih europskih normi,
koje u tehniCko-tehnoloskom smislu ureduju
zeljezniki sistem, kao 1 propisa kojima se
odreduju smjernice buduceg razvoja jedinstvenoga
interoperabilnoga  Zeljezni€¢kog  sistema  te
tehni¢ko-tehnoloski, funkcionalni 1 sigurnosni
uslovi za organizaciju 1 regulaciju zeljeznickog
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saobracaja, proizvodnju Zeljeznickih vozila 1 za
izgradnju, osavremenjivanje, obnovu 1 odrzavanje
zeljeznicke infrastrukture.

Najvazniji od tih propisa su tehnicke specifikacije
za interoperabilnost, 1 to za svaki od podsustava
transeuropskoga zeljeznickog sustava. Za sada je
usvojen samo dio tih propisa, dok je preostali dio
u postupku izrade ili donoSenja. To su propisi koji
se donose na nivou Europske unije 1 obavezno se
primjenjuju u svim zemljama clanicama, bez
dopunske procedure na nacionalnoj razini.

5. ZAKLJUCAK

5.1.Neophodne mjere i ciljevi transportne
politike

Cilj EU je uspostavljanje jedinstvenog
transportnog trziSta gdje drumski 1 zeljeznicki
transportni  poduzetnici djeluju u uslovima
slobodnog trziSta 1 mogu ponuditi neograni¢en
broj usluga na cijeloj teritoriji EU.

Neophodne mjere u cilju odrzivog razvoja BiH :

e Donijeti zakone 1 podzakonske akte koji
treba da budu usaglaSeni s evropskim
standardima, gdje je god to moguce
postici, 1 pritom nalaziti rjeSenja za jacanje
institucija u oblasti transporta 1 transportne
infrastrukture.

e Adekvatno se pripremiti za koriStenje
pretpristupnith fondova EU 1z oblasti
transporta.

e Pojacati aktivnosti u svim vidovima
transporta 1 transportne infrastrukture u
pravcu poboljSanja sigurnosti saobracaja.

e Povecati naknade za puteve sadrzane u
maloprodajnoj  cijeni  goriva  (kroz
preraspodjelu ili povecanjem
maloprodajne cijene), te osigurati veca
sredstava za odrzavanje 1 razvoj
zeljeznicke infrastrukture.

e Pojacati aktivnosti prema medunarodnim
finansijskim 1 drugim institucijama 1
organizacijama radi osiguranja vece
pomoci u realizaciji prioritetnih projekata.
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e Preduzeti korake u restrukturiranju
zeljeznica za njihovu uspjesnu
konkurentnost s drugim transportnim
sredstvima.

e Izraditi potrebne studije 1 investiciono-
tehnicku dokumentaciju, kako bi se stvorili
uslovi za pregovore o nacinu finansiranja
prioritetnih infrastrukturnih projekata za
modernizaciju 1 dogradnju putne mreze u
BiH, a posebno za projekte koji se odnose
na Koridor Vc.

e IzvrSiti pripreme za pristup drumskom
transportnom trzistu EU.

e Razviti integrirani 1 balansirani
multimodalni transportni sistem, kako bi
se svi transportni modeli integrirali u
zajednic¢ku evropsku transportnu mrezu.

e Omoguciti jednostavniju proceduru na
grani¢nim prijelazima, te stvoriti uslove za
lakSe dobivanje viza, posebno za poslovne
obaveze.

Ciljevi transportne politike:
e Trziste- odrzivi razvoj, socijalna kohezija

e Promocija pan-evropskog transporta

e Promocija ,best-practices” 1 ,,inovativne
politike*

e Smanjenje CO2

e Otvaranje trziSta bez kompromisa koji se
odnose na sigurnost 1 okoli$

e UCciniti evropsku i1 nacionalne transporte
politike komplementarnim.



